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中国公司在埃塞俄比亚开拓新的道路并承担更多项目的施工。 

大型基础设施项目往往是中国企业在海外市场更钟爱的筹码，特别是在非洲市场。随着非洲进入

新一轮的发展，许多中国企业正在改变方针，并期待参与更多的发展和社会项目。虽然在道路，

桥梁，铁路和其他各种政府建筑物的项目上证明了中国人的实力，但很多公司已经开始积极参与

诸如城市设施，现代化的交通运输以及制造业等项目。 

中国建筑行业的一家大型企业-中地海外建设集团，已在埃塞俄比亚超过 15 年的经营，公司总经

理孙国强讲， 虽然在非洲仍然有很多建设项目，他的公司准备在 5-10 年内从这些业务中解脱出

来。“我们将会专注于制造业和农业方面的项目，然后把建筑业务留给当地公司。”他说。这家

公司在埃塞俄比亚有庞大的钻井和公路建设业务，其他业务范围还涉及供水和风力发电项目。我

们不能总是专注于建设工作，因为它处在工业阶梯的下层”孙国强说，“看看中国的例子吧，三

十年前，大部分的大型基础设施项目是由外国公司承建的，但是现在这样的情况你很难见到了。” 

在非洲，中地海外建设集团愿意参加一些能够促进当地的就业和当地社区的项目，供水和风力发

电项目就是个例子，孙先生说。谈到供水项目，孙先生表示，该公司已经从在农村为农民钻井转

为进行一些复杂的城市供水项目。据孙先生讲述，  由埃塞俄比亚政府，世界银行和中国进出口银

行共同出资的亚的斯亚贝巴的 2 亿美元的供水系统项目，中国公司已经完成了超过 60%的该项目

的建设。 

在路桥建设方面，公司在促进当地就业方面起到很大作用，雇佣了 300 名中国工人和 5000 多名

当地工人。10 年前这个省会城市只有 700 公里的可用道路，而现在已经有 1400 公里。“这个城

市的计划是要建设 2100 公里，我想应该还需要再有 10 年来完成。公司在施工期间会培训当地工

人。一些优秀的工人离开了公司并开始自己的建筑生意，在水钻井和沥青铺路项目中，这种情况

时有发生。”孙总说。 

按照政府的政策，该公司分包了其中一些建设项目给当地公司。风力发电项目是中国公司在埃塞

俄比亚看好一个新的市场，由于位于东非高原，海拔 3000 多米，埃塞俄比亚是不缺少风能的。但

是只有很少的一部分风能投入商业使用。该公司已经成立了一个风能项目，在亚的斯亚贝巴南部

80 公里，目前在项目的第一阶段，装机容量为 50 兆瓦。该项目的第二阶段正在建设中，建成后

其发电量将超过 153 兆瓦。 

与中地海外建设集团不同的是，中国铁路工程公司正为创建一个完全现代化的亚的斯亚贝巴而留

下印记。2007 年，埃塞俄比亚政府出台了由两个轻轨线组成的十字形的城市交通系统计划。虽然

轻轨项目有几个大的国际投标者，最终在 2009 年 9 月由中国铁路工程公司成功中标。在 20 世纪

60 年代，中国承建的坦赞铁路是中非友谊的主要标志。“据我所知，埃塞俄比亚的轻轨项目是我

们在非洲正在开展的这类项目中唯一的一个。公司也尼日利亚，安哥拉和乌干达在建设公路和铁



路，但是都不像这个项目这么先进，因为这个项目是一个先进的地上轻轨系统的项目。”中铁轻

轨项目蔡经理说。 

总长设计为 31 公里，造价 4.75 亿美元项目的施工业已开始，整个项目预计 2015 年完成。项目完

成后，铁路系统预计将减少亚的斯亚贝巴这个 300 万人口的城市的交通拥堵问题。“十字形的轻

轨将有助于人们来往于城市之间，也将增加老城区的现代气息。”蔡先生同时补充说，一些中国

的大城市，例如重庆，大连和沈阳都有类似的城市轻轨系统。 

蔡先生在非洲已有两年的时间，负责项目监管，他说遇到的最大的困难是原材料和工业产品的缺

乏。铁轨，车厢，卧铺都是从中国经过海运到埃塞俄比亚的。“本地制造能力比较低，我们不得

不从中国进口包括钢铁和机械设备，”他说，“这增加了成本，也降低了效率。我们在当地可得

到物品仅限于是食物，水泥和一些文具。”在这里，400 多名中国的经理和工程师与 3000 名当地

工人每天并肩战斗。其实，当地从事这个项目的工人认为这是一个很好的机会，因为中等月工资

水平是 2000-3000 比尔（约合美元 100-150），这要比他们在路边开个小店出售日常用品的收入要

好得很多。这个项目也让埃塞俄比亚拥有了自己的工程师和技术工人。”蔡先生说。 

 

 

 


